Характеристика
професійної педагогічної діяльності

Шулика Тараса Петровича,
1956  року народження, українця, 

освіта вища спеціальна

Шулик Тарас Петрович працює керівником гуртків  з жовтня 2003 року і зарекомендував себе здібним, творчим педагогом, який виявляє високий рівень професійної майстерності, компетентності.
За час роботи в позашкільному закладі вів гуртки «Обчислювальна техніка і програмування», «Комп’ютерний дизайн», «Технічний дизайн».
Шулик Т. П.  багато працює над собою, вдосконалюючи професійний рівень, наполегливий у роботі, вимогливий до себе та до гуртківців. За час роботи виробив свою методику викладання тем навчальної програми з програмування та дизайну. Звертає увагу на навчальні та виховні елементи викладання, що дає змогу досягнути високих результатів у виконанні завдань позашкільної освіти. 

Тарас Петрович уміло поєднує навчальну роботу із технічною творчістю, володіє засобами програмування в середовищі Microsoft Visual Basic, прикладними комп’ютерними програмами для роботи дизайнерів, уміє зацікавити, виявити творчі здібності дітей, передати свої знання та вміння гуртківцям БТТШ, залучаючи в гуртки  дітей, схильних до правопорушень.

Його вихованці неодноразово були призерами та переможцями обласних та всеукраїнських виставок-конкурсів  технічної  творчості учнівської молоді «Наш пошук і творчість тобі, Україно!», з дизайну, з програмування та WEB - дизайну.

 Свій творчий талант Тарас Павлович уміло передає своїм вихованцям, які неодноразово були призерами та переможцями обласних конкурсів та змагань з програмування, WEB - дизайну, та дизайну, останні роки (2009-2013)  - переможцями та призерами Всеукраїнських конкурсів «Наш пошук і творчість тобі, Україно».
Керівник гуртків займається пошуковою та дослідницькою роботою. Заслуговує уваги його дослідження з історії українського живопису та історії української культури.
Керівник ділиться своїм досвідом з педагогами району та області на нарадах, семінарах, методоб’єднаннях керівників гуртків даних профілів. 
Шулик Т.П. є хорошим психологом, уміє знайти індивідуальний підхід до кожної дитини, відзначається загальною культурою, високими моральними якостями,  користується авторитетом серед працівників БТТШ, вихованців, батьків.
ВИКОРИСТАННЯ ІННОВАЦІЙНИХ ТЕХНОЛОГІЙ 
ТА ЗАСТОСУВАННЯ МЕТОДУ ПРОЕКТІВ 
У РОБОТІ ГУРТКА ТЕХНІЧНОГО ДИЗАЙНУ
Великолгибочецького БТТШ

Робота гуртка «Технічного дизайну» третього року навчання  здійснюється на базі загальноосвітньої школи І-ІІІ ступенів с. Товстолуг Тернопільського району Тернопільської області. Формування гуртка проводиться за рахунок учнів 6-11 класів. Наповнюваність гуртка складає 10-12 учнів. Залежно від вікового складу формуються завдання роботи на навчальний рік, застосовуються відповідні методи та технології. Робота гуртка здійснюється на основі типової програми з позашкільної освіти, рекомендованої Міністерством освіти і науки України (лист Міністерства освіти і науки України від «18» липня 2007 р. №1/11-5303).
Зрозуміло, що робота дизайнера приваблює учнів, тому завданням гуртка є вивчення досвіду роботи дизайнерів, розуміння дизайну, набуття відповідних знань та методів роботи, які будуть потрібні за умови вибору дизайнерської спеціальності. 

Враховуючи  те, що в гуртку займаються діти різного віку та статі, важливим є так поставити навчальний процес, щоб учні могли працювати згідно зі своїми вміннями та освітнім рівнем. Тут найбільш привабливим є метод проектів та використання інноваційних технологій, які дають можливість здійснювати роботу в малих групах, що формуються за віковим та інтелектуальним принципом, самостійно обирати проекти, самостійно здійснювати пошук інформації згідно з обраними проектами, розробляти креслення та тривимірні моделі за допомогою комп’ютера, розробляти макети проектів та створювати дизайнерську документацію. (Дивись презентацію «Інтерактивні методи»).

Слід зазначити, що в гуртку «Технічного дизайну» в основному займаються діти, які пройшли курс навчання в гуртках основ інформатики й обчислювальної техніки та комп’ютерної графіки. Тобто вони мають навички та вміння роботи з основними комп’ютерними програмами, необхідними для роботи дизайнера – 3D Max, Corel Draw, Photoshop. Тому розробка проектів супроводжується роботою в комп’ютерному класі, де гуртківці за необхідності розробляють креслення, необхідні для роботи над макетами та моделями, створюють дизайнерські документи, презентаційні буклети своїх проектів та виробів. Це збільшує зацікавленість учнів, дає можливість засвоювати на практиці методи роботи, якими користуються сучасні дизайнери. 
Робота дітей з самого початку спрямована на участь у конкурсах та виставках: 

· обласний конкурс з дизайну,

· конкурс «Наш пошук і творчість тобі, Україно».

Проектні завдання стосуються:

· дизайну інтер’єрів, 

· архітектурного дизайну, 

· технічного дизайну.

Необхідно наголосити, що вибір проектних завдань повинен бути одного спрямування, оскільки це дає можливість спростити навчальний процес, що особливо стосується теоретичної частини.  Наприклад, загальними темами 2013-2014 навчального року є:

- «200-річчя з дня народження Т. Г. Шевченка»;

- «Ігор Сікорський - здійснення мрії».

 Звідси проектними завданнями для гуртка є:

· Проект пам’ятника Т. Г. Шевченку в с. Застінка.

· Проект забудови площі Т. Г. Шевченка в с. Застінка.

· Проект автобусної зупинки на площі ім. Т. Г. Шевченка.

· Проект парку та зони відпочинку навколо площі ім. Т. Г.Шевченка.

· Стендові моделі літаків І. Сікорського. 

· Стендові моделі літаків Першої світової війни.

Тема «200-річчя з дня народження Т.Г.Шевченка» спрямована на розвиток творчих, практичних та дослідницьких навичок дітей. У ній задіяні старшокласники, учні-переможці обласних та всеукраїнських конкурсів. 

Тема «Ігор Сікорський - здійснення мрії» навчальна. Завданням дітей за цією темою є вивчення історії української авіації, дослідження творчого шляху Ігоря Сікорського до здійснення своєї юнацької мрії, навчитися створювати стендові моделі літаків на основі існуючих креслень та матеріалів.

Діти також мають право самостійно, за їхніми вподобаннями обирати теми проектів. Так, у цьому році обрана розробка стендової моделі плавучої платформи «Одіссей», дизайн меблів для вітальні, проект інтер’єру вітальні.

Такі методи роботи мають позитивне значення. Враховуючи різний вік учнів, відбувається обмін інформацією між членами гуртка, передається досвід, здобутий старшими гуртківцями, до молодших, або тих, хто займається перший рік у гуртку.

Залежно від складності проекту робота ведеться як індивідуально, так і в малих групах по 2-3 учні. 

Захист проектів дозволяє учням здобути навички публічного виступу, уміння аргументовано відповідати на поставлені запитання.

Результативність роботи гуртка можна проілюструвати наступною діаграмою:
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З метою передачі та впровадження досвіду  прочитано низку доповідей на районному та обласному рівні.

	№

п/п
	Вид

засідання
	Тематика засідань

( доповіді)
	Дата

	
	
	
	

	2.
	Обласний семінар керівників гуртків дизайну
	Особливості використання комп’ютерних технологій у роботі гуртків комп’ютерного дизайну
	20.05. 2010

	1.
	Районний семінар керівників технічних гуртків
	Інтерактивні методи в роботі гуртків комп’ютерного дизайну
	16.10.
2011

	3
	Обласний семінар методистів РМК з трудового навчання.
	Практичне застосування інтерактивних технологій на заняттях гуртків технічної творчості 


	21.09.
2010

	4
	Обласний семінар керівників гуртків з інформатики та обчислювальної техніки
	Застосування методу проектів у роботі гуртків інформатики
	21.09 2014


%%%%%5555555555
Заняття 1
Група №3

20 вересня 2013 року. 17:10-19:35

(присутні 12 учнів)
Тема: Історія розвитку авіації 1900-1914. 3D-моделювання літака І. Сікорського БІС-1
Мета: 

· Ознайомити учнів з історією розвитку авіації у 1900-1914 рр.

· Навчити гуртківців використовувати можливості середовища 3DMax для проектування літака І. Сікорського БІС -1;

· Навчити дітей читати креслення під час проектування  моделі літака І. Сікорського БІС -1;
· Навчити дітей створювати стендові моделі літаків І світової війни;
· Виховувати культуру праці, спілкування, мовлення.

 Обладнання: комп’ютер, прикладна програма 3D Max. 

Інструменти та матеріали: комп’ютер, матеріали та креслення літака І. Сікорського БІС 1, креслення літаків Першої світової війни, картон, клей, ножиці, ножі для паперу, лінійки.
Міжпредметні зв’язки: креслення, інформаційні технології.

Хід заняття
1. ОРГАНІЗАЦІЙНИЙ МОМЕНТ

· Привітатися

· Відмітити відсутніх

· Розсадити за комп’ютери, робочі столи.
2. ЗАВДАННЯ заняття:

1. Використати на практиці вказаний матеріал.

2. Виконати завдання практичної роботи у 3D Max.
3. Робота над стендовими моделями літаків Першої світової війни.

3. ВИВЧЕННЯ НОВОГО МАТЕРІАЛУ:

1. Історія розвитку авіації 1900-1914 рр. (див.  додаток 1).

2. Літаки І. Сікорського (див. додаток 2).

3. Основні складові частини будови сучасного літака. Стендове моделювання (див. додаток 3).
4. Конструкція літака І. Сікорського БІС -1 (див. додаток 4).
4.  ПРАКТИЧНА РОБОТА

Проектування фюзеляжу літака І. Сікорського БІС 1:

· Проектування каркасного фюзеляжу в 3D Max.

· Проектування рулів висоти в 3D Max.

· Проектування руля повороту в 3D Max.

· Застосування декоративних матеріалів у 3D Max.
Робота над стендовими моделями літаків Першої світової війни 

· Вирізування деталей літака.

· Проклеювання та підгонка деталей.
Заняття2

27 вересня 2013 року. 
17:10-19:35

(присутні 12 учнів)

Тема:  Розвиток авіації в Україні на початку ХХ ст. Моделювання крила літака І. Сікорського БІС-1 у 3D Мах.

Мета: 

Ознайомити учнів з історією розвитку авіації в Україні на початку ХХ ст.

Навчити гуртківців використовувати можливості середовищі 3D Max для проектування крила літака І. Сікорського БІС-1;

· Навчити дітей читати креслення під час проектування;  

· Навчити дітей створювати стендові моделі літаків Першої світової війни;
· Виховувати культуру праці, спілкування, мовлення.

 Обладнання: комп’ютер, прикладна програма 3D Max. 

Інструменти та матеріали: комп’ютер, матеріали та креслення літака І. Сікорського БІС 1, креслення літаків Першої світової війни, картон, клей, ножиці, ножі для паперу, лінійки.
Міжпредметні зв’язки: креслення, інформаційні технології.

Хід заняття
1. ОРГАНІЗАЦІЙНИЙ МОМЕНТ

· Привітатися

· Відмітити відсутніх

· Розсадити за комп’ютери, робочі столи.
2. ЗАВДАННЯ ЗАНЯТТЯ:

1. Використати на практиці вказаний матеріал.

2. Виконати завдання практичної роботи у 3D Max.
3. Робота над стендовими моделями літаків І світової війни.

3. ВИВЧЕННЯ НОВОГО МАТЕРІАЛУ:

1. Історія розвитку авіації в Україні на початку ХХ ст. (див.  презентацію).

2. Літак  І. Сікорського БіС-1 (С-1) (див. додаток 4).

3. Основні складові частини будови крила сучасного літака. (див. додаток 3).
4. Конструкція крила літаків початку ХХ ст. (див. додаток 3).
4.  ПРАКТИЧНА РОБОТА

Проектування крила літака І.Сікорського БІС -1:

· Проектування нервюри у 3D Max.

· Проектування елеронів у 3D Max.

· Проектування біпланної коробки у 3D Max.

· Застосування декоративних матеріалів у 3D Max.
Робота над стендовими моделями літаків І світової війни 
· Вирізування деталей літака.

· Проклеювання та підгонка деталей.
Сценарій вечора «Ігор Сікорський - здійснення мрії»

Дійові особи:

- 1 ведучий

- 2 ведучий

- учні, члени гуртка «Технічний дизайн»
Показ презентації «Історія авіації»

1 ведучий

Початок ХХ століття ознаменований швидким розвитком авіації. Перший політ Братів Райт на літаку «Флайєр» відбувся в 1903 році. А вже через десять років у світі налічувалося сотні аеропланів різної конструкції. Перша світова війна стимулювала розвиток авіації. Англія, Франція, Німеччина та інші країни стрімко розвивають свої авіаційні сили. З’являються різні класи літаків: транспортні, винищувачі, розвідники, важкі бомбардувальники. 

Показ презентації «Українська авіація початку 20 ст.»

2 ведучий

В історії розвитку авіації важливе місце займає Київський політехнічний інститут. Тут працюють перші в Росії авіаконструктори: Олександр Карпека, Дмитро Григорович, Ігор Сікорський, Костянтин Калінін,  брати Касьяненки, Федір Терещенко. 

Показ презентації «Ігор Сікорський»

1 ведучий

Ігор Сікорський займає визначне місце  в історії світової авіації.
Ігор Сікорський народився 25 травня 1889 року в родині професора Київського Імператорського університету Св. Володимира Івана Олександровича Сікорського.

Дещо про корені роду Сікорських. Найдавніший предок, про якого є достовірні відомості, Григорій Секора, народився на початку ХVІІІ століття і мав козацькі корені. Син його Олексій став священиком і переписав прізвище  на Сікорський. Дід Ігоря  був православним священиком в селі Любча недалеко від Білої Церкви. 

Одного разу, коли Ігорю було 11 років, йому приснився сон: ніби він знаходиться  на борту літаючого корабля, йде по коридору, як на кораблі, а по боках двері. Підлога покрита килимовою доріжкою, відчувається вібрація підлоги, сферичні лампи освітлюють все приємним голубим світлом. Як тільки Ігор відкрив двері в розкішний салон, він прокинувся. Сон був настільки чітким, що він запам’ятав його на все життя. Сон виявився пророчим. 

Ігор хотів стати інженером.  1907 року він вступає в КПІ, а вже в 1909-1910 роках приступає до побудови вертольота. Проте далі він займається побудовою літаків. З 1910 по 1917 рік  Ігор Сікорський  щорічно конструює і виготовляє по декілька літаків щороку.

1910 рік – літаки БІС-1, С-2, С-3. 

1911 рік – С-4, С-5, С-6.

Демонстрація моделі літка БІС-1 
1 гуртківець (Васусь Віталій)

(Розповідь про модель)

2 ведучий

С-5 – найбільш вдала конструкція літака, яка була результатом роботи над усіма попередніми. На цьому літаку Ігор здобуває низку рекордів:
– Перший вітчизняний  літак з пасажиром на борту.
– У польоті були встановлені чотири всеросійських рекорди: досягнута висота 500 м, дальність — 85 км, час польоту — 52 хвилини і швидкість відносно землі — 125 км/г.
Демонстрація моделі літка С5
2 гуртківець (Кобилянський Андрій)
(Розповідь про модель)

1 ведучий

1912 рік – побудовано літак С-6А. Це було друге досягнення світового масштабу.
Літак міг перевозити 4 пасажири. Піднятий вантаж разом з бензином й оливою склав 410 кг, швидкість 108 км/ч. 
Демонстрація моделі літка С6 
3 гуртківець (Капустяк Нестор)
(Розповідь про модель)

2 ведучий

У цьому ж році Сікорскому пропонують посаду «спостерігача за побудовою своїх апаратів» на Повітроплавальному заводі Російсько-Балтійського вагонного заводу (РБВЗ).

Він прийняв пропозицію в квітні 1912 року і підписав контракт на 5 років. Контракт включав у себе продаж прав на літак С-6А. У додаток до зарплати конструктор мав право на побудову щороку не менш одного дослідного літака нового типу за рахунок заводу.

За мірками нашого часу, Сікорский в 23 роки став Генеральним конструктором — Генеральним директором.

За два роки було створено до двадцяти дослідних літаків, серед яких були унікальні за своєю конструкцією. 

С-8 (Малютка), С-7, С6-Б

Демонстрація моделі літка С7
3 гуртківець (Гузар Денис)
(Розповідь про модель С-7)

2 ведучий

Працюючи на Російско-балтійському вагонному заводі, Ігор мріє про створення великих літаків. У вересні 1912 року його мрія здійснюється: починається робота над створенням літака С-9 (Гранд),  а вже з березня 1913 року починаються льотні випробування літака.

Демонстрація моделі літка С9
4 Гуртківець (Копчівський Тарас)

(Розповідь про модель літака С-9 (Гранд)

Поруч з цим  йде робота  над  створенням малих літаків – С-10 «Гідро» та  С-11 «Круглий». 

Демонстрація моделі літка С10
5 Гуртківець (Красновський Роман)

(Розповідь про модель літака С-10)

1 ведучий

Пізніше «Гранд» був перейменований у «Руський Витязь», який дав безцінний досвід розробки, побудови й експлуатації важких машин. Уже в серпні 1913 р. на РБВЗ починаються роботи зі створення нового чотиримоторного важкого літака «Ілля Муромець». Ця назва була загальною для цілого класу важких літаків, побудованих з 1913 по 1920 р., котрі мали декілька типів і багато модифікацій. У низці  конструкторських розробок він мав мати № 13, але цей номер ніколи не згадувався через забобонність льотчиків. 

На цьому літаку  в липні 1914 року був здійснений переліт Санкт-Петербург – Київ - Санкт-Петербург. 

Демонстрація моделі літка С13
6 Гуртківець (Вархоляк Роман)

 (Розповідь про модель літака С-13, «Ілля Муромець»)

1914 – С-12, «Илья Муромец»-Б «Киевский»

Проект С-16 був готовий у жовтні 1914 р. Експлуатація С-16 почалася тільки влітку 1915 р. В основному вони використовувалися для тренування пілотів. 24 жовтня 1915 р. Військове міністерство уклало с РБВЗ контракт на поставку 18 літаків С-16.

Демонстрація моделі літка С16
7 Гуртківець (Свентий)

(Розповідь про модель літака С-16)

1 Ведучий

Робота над створенням нових конструкцій літаків постійно продовжувалася. Так, у 1916 р. було створено низку оригінальних моделей: двомоторний винищувач С-18 та  дивна машина С-19 («двохвостка»).

Демонстрація моделі літка С18
8 Гуртківець (Ковальський Денис)

(Розповідь про модель літака С-18)
Демонстрація моделі літка С19
9 Гуртківець (Брегін Назар)

(Розповідь про модель літака С-19)
2 ведучий

Події 1917 року змінюють життя Ігоря Сікорського. І все своє наступне життя він проводить у США. Тут він конструює свої знамениті літаки та гелікоптери.
Презентація «Літаки І світової війни»

1 ведучий

Під час Першої світової війни авіація переживає бурхливий розвиток. Створюються нові досконалі літаки різного призначення. 

Демонстрація моделей літаків І світової війни

Гуртківці 

Кожен з гуртківців презентує свою модель.

2 ведучий 

На завершення нашого вечора ми хочемо висловити вдячність нашим батькам за підтримку та допомогу.  У знак вдячності кожному з батьків ми даруємо моделі літаків, які виготовлені нами.

Учні дарують батькам свої моделі.

Примітки: Під час вечора  використовуються презентації «Історія авіації», «Українська авіація початку ХХ століття», «Ігор Сікорський – здійснення мрії», «Авіація часів І світової війни», «Українська авіація часів Визвольних змагань» створені гуртківцями гуртка «Основи інформатики та обчислювальної техніки» Великоглибочецького БТТШ.
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Гелікоптер-аероплан. 1843 р. Велика Британія.
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Аероплан Henson L'Ariel 1847. Велика Британія.
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Планер Жана-Марі Ле Брі. 1856. Франція.
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Фуроплан Татін. 1879 р. Франція.
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Клеман Адер ЕОЛ. 1890 р. Франція.
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Лієнталь. Планер. 1893 р. Німеччина.
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Аероплан. Максим. 1894. Велика Британія.
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Планер. Шанют Октав. 1896 р. США.
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Авіон № 3. 1897 р.  Франція.
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Аероплан. 1901 р. Австрія.
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Аероплан Ленглі. 1903 р. США.
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Аероплан братів Райт. 1903. США.
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Траян Вуя. 1906 р. Франція.
[image: image14.jpg]



Аероплан 14 BIS Сантос-Дюмон. 1906 р. Франція.
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Вуазен-Блеріо. 1906 р. Франція.
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Вуазен-Делягранд. 1907 р. Франція.
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Луї Блеріо V Конард. 1907 р. Франція.
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19 Луї Блеріо. 1907 р. Франція .
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Вуазен-Форман. 1907 р. Франція.
[image: image20.jpg]b,
feasé:





Моноплан 1907 р. Франція.
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Демуазель. Альберто Сантос-Дюмон. 1907 р. Франція.
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Глен Куртіс. 1908 р. США.

[image: image23.jpg]|

:‘v i
<





Фербер IX. 1908 р. Франція.
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Біплан. 1908 р. Бельгія.
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Біплан братів Райт. 1908 р. США.
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Біплан Генрі Формана . 1909 р. Франція.
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Моноплан  Лавассера, «Антуанетт». 1909 р. Франція.
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Моноплан Луї Блеріо XI. 1909 р. Франція.
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Біплан Бреквета. 1909 р. Франція.
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Біплан Мартіна. 1909 р. США.
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1909 р. Англія.
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Моноплан Нюпорт.t 1910 р. Франція.
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Фабре. 1910 р. Франція.
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Біплан. 1910 р. Швейцарія.
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Біплан Саммер. 1910 р. Франція.
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Біплан. 1910 р. Італія.

[image: image37.jpg]WS

i





Біплан Фарман. 1910 р. Франція.
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Моноплан CA 1 Капроні. 1910 р. Італія.
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Моноплан Фоккер 1910 р. Німеччина.
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Біплан Ребікова. 1911 р. Росія.
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Аероплан-анфібія Вуазен. 1911 р. Франція.
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Моноплан Депердюсєн. 1911 р. Франція.
[image: image43.jpg]



Аероплан  Лавассар. 1911 р. Франція.
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Триплан. 1911 р. Бельгія.
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Моноплан. 1911р. Франція.
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Біплан Авро. 1912 р. Англія.
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Півтораплан Отто. 1912 р. Німеччина.
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Моноплан Моране. 1913 р. Франція.
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Моноплан Кабардіні. 1913 р. Італія.
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Біплан HP7. 1913 р. Англія.
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Ілля Муромець. Сікорський. 1913 р. Росія.
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Біплан Бреквета. 1913 р. Франція. [image: image53.jpg]



Моноплан Депердюсьєн. 1913 р. Франція.
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Біплан Брістоль-Скаут. 1914 р. Велика Британія.
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Моноплан Етріх Таубе. 1914 р. Німеччина.
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Біплан G3 Кадрон 1914 р. Франція.
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Альбатрос. 1914 р. Німеччина.
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Гідроплан Сопвіч  Бебі. 1914 р. Англія.
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ДОДАТОК 3
І. МОДЕЛІЗМ

Вступ

· 1. Стендові моделі
· 1.1. Збірна пластикова модель-копія
· 1.2. Діорамобудування
· 2. Діючі моделі
· 2.1. Радіокеровані моделі
· 3. Основні масштаби
Вступ

Моделізм - вид технічної творчості, у процесі якого створюється копія реальних предметів у певному масштабі.

 Стендова модель точно відображає лише вид прототипу. Характерна відмінність від діючих моделей у тому, що стендові моделісти прагнуть до якомога більш точного і детального копіювання прототипів, аж до відтворення найдрібніших деталей на техніці, відтінків забарвлення, внутрішнього обладнання, шрифту написів, імітації характерних забруднень і пошкоджень і т. п. Нерідко відтворюється не просто літак, танк або паровоз даного типу, а конкретний історичний екземпляр з усіма характерними для нього індивідуальними особливостями, до того ж за станом на певний момент часу.

Основними матеріалами, застосовуваними в стендовому моделізмі, є пластмаса і картон, хоча застосовуються також і метал, і дерево. Моделі можуть бути виконані в будь-якому масштабі, однак існує загальноприйнятий ряд - 2:1, 1:1, 1:2, 1:3, ... 1:24, 1:32, 1:35, 1:43, 1:48, 1:72, "H0" 1:87, "TT" 1:120, "N" 1:160 та інші.

Безліч підприємств у світі випускає як готові стендові моделі, так і комплекти деталей для самостійної збірки.

1.1. Збірна пластикова модель-копія

Збірна пластикова модель-копія - промислово виготовлений з пластика набір деталей для самостійного виготовлення (складання, зазвичай склеюванням) масштабної моделі.

1.2. Діорамобудови

Створення діорами - відтворення з використанням моделей техніки та масштабних фігур, а також спеціально створеного або підібраного інтер'єру "об'ємних картин", що зображують бойову або побутову сцену (як таку, що реально відбувалася, так і довільну). Останнім часом набуло популярності виготовлення діорам настільного формату. Моделісти цікавляться військовою історією, людьми, які використовують твори в стилі " фентезі "для створення настільних ігор. Найбільш поширений в діорамобудуванні масштаб 1:35, хоча трапляються і діорами в масштабі 1:16, 1:32 і 1:72.

Основні вимоги до діорами - художній задум, детальне копіювання (у разі історичної реконструкції), якісний розпис техніки і фігур. Для використання в діорамах застосовуються фігури, виконані з пластику або смоли.

2. Діючі моделі

 Діючі моделі поділяються на основні види:

· Авіамоделі
· Автомоделі
· Судномоделі
· Залізничні моделі
· Моделі бронетехніки
· Моделі ракетної техніки

Наприклад, літаючі моделі літаків можуть не бути масштабним відтворенням оригіналу. Даний вид технічної творчості не має (за винятком моделей-копій) відношення до стендового моделізму. Також бувають діючі немасштабні моделі.

Діючі моделі можуть керуватися:

· автономно (за закладеною програмою)

· дистанційно
· Через дріт

· через радіоканал

· через інший канал передачі даних (ультразвук, інфрачервоне випромінювання, WI-FI, інтернет  та інше)

2.1. Радіокеровані моделі

Радіокеровані моделі - діючі моделі тієї або іншої техніки з дистанційним керуванням через радіоканал. Найбільш поширені радіокеровані моделі літаків, вертольотів й автомобілів.

3. Основні масштаби

Авіація: 1:24, 1:32, 1:35 (в основному вертольоти), 1:48, 1:72, 1:100, 1:144, 1:200

Автомобілі: 1:43, 1:24, 1:18, 1:12, 1:10

Бронетехніка: 1:35, 1:72, 1:48, 1:24, 1:25, 1:16 

Залізниця: 1:5.5 (X або 10), 1:8 (VII або 7), 1:11 (V або 5), 1:16 (III або 3), 1:22.5 (II або 2), 1: 24, 1:29, 1:32 (I або 1). 1:45 (0), 1:48, 1:64 (S), 1:76 (00), 1:87 (H0), 1:120 (TT), 1:160 (N), 1:220 ( Z), 1:450 (T)

Флот: 1:72, 1:125, 1:200, 1:144, 1:350, 1:700

Військово-історичні мініатюри (фігури): 1:16, 1:32, 1:35, 1:72

ІІ. БУДОВА ЛІТАКА
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Конструкція спортивного літака.
1 — фюзеляж; 2 — центроплан; 3 — крило; 4 — елерон; 5 — двигун; 6 — повітряний  гвинт; 7 — кіль; 8 — стабілізатор;
9 — руль повороту; 10 — руль висоти; 11 — кабіна;
12 — шасі; 13 — кабіна в розрізі з щитком приладів.
БУДОВА КРИЛА ЛІТАКА
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Механіка крила.
1 — елерон; 2 — двухшелевий закрилок; 3 — гальмівний щиток; 4 — вузли кріплення крила; 5 — лонжерон; б — стрінгер; 7 — нервюра; 8 — передкрилок.
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СТЕНДОВІ МОДЕЛІ ЛІТАКІВ
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Стендова модель літака «ГРАНД»
[image: image157.jpg]




 HYPERLINK "http://www.internetmodeler.com/2007/october/aviation/grand-g6.jpg" \t "_blank" 

 INCLUDEPICTURE "http://www.internetmodeler.com/2007/october/aviation/grand-g6_tn.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image158.jpg]





[image: image160.jpg]




 



   [image: image161.jpg]


 [image: image162.jpg]


 [image: image163.jpg]


 [image: image164.jpg]


 [image: image165.jpg]



[image: image166.jpg]f—

_JrfrT DJ!_ 4+AJ _44,



 [image: image167.jpg]



[image: image168.jpg]




 INCLUDEPICTURE "http://mig-29.moy.su/_ph/41/442024541.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image169.jpg]



[image: image170.jpg]




 INCLUDEPICTURE "http://mig-29.moy.su/_ph/41/229135136.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image171.jpg]



[image: image172.jpg]




 INCLUDEPICTURE "http://mig-29.moy.su/_ph/41/441802818.jpg" \* MERGEFORMATINET [image: image173.jpg]3 g T e . 3 N
A OSSO S SO SISO

,"' ';\;“Y . <
B ee s " S
< i





[image: image174.jpg]



 http://mig-29.moy.su/photo/mig29_predstavljaet/voisin_las/41-4-0-0-2
ДОДАТОК 4
СТЕНДОВА МОДЕЛЬ ЛІТАКА ІГОРЯ СІКОРСЬКОГО S-1 (1910 РІК) (БІС-1)

На зорі зародження авіації, в умовах ентузіазму і підйому почали утворюватися невеличкі трудові колективи. Такий колектив склався на чолі з Билінкіним і Сікорським весною 1910 року. Слід сказати, що вони об’єдналися не для спільних конструктивних розробок, а в передусім для спільного виробництва.

У середині квітня 1910 року перший літак Сікорського був зібраний. Конструктор виходив із концепції побудови легкого одномісного спортивного літака мінімально можливих розмірів.  Апарат являв собою двомісний біплан з розмахом крил 7,4 м і хвостом форменої конструкції. Злітна вага складала 250 кг. Над заднім лонжероном нижнього крила знаходився 15-сильний двоциліндровий двигун «Анзані» із штовхаючим гвинтом. Сидіння пілота було спереду. Конструкція літака повністю дерев’яна, з деякими металевими з’єднувальними елементами. Верхнє і нижнє крила були однаковими за розміром і конструкцією, вони мали по 17 нервюр  і два лонжерони, обтягувалися бавовняною тканиною. Крила і хвіст розтягувалися рояльним дротом. Два підвісних елерони розміщувалися між крилами.

Керування здійснювалося двома ручками та педалями. Права ручка була призначена для керування рулем висоти, ліва – елеронами. Для керування за напрямком використовувалися звичайні педалі, але з тросами навхрест, тобто якщо натискати праву педаль, то літак розвертається вліво. Тоді Сікорському здавалося, що це більш природно. Пізніше він прийняв звичайну схему. Прямокутний стабілізатор з трикутним рулем висоти був розміщений у хвості каркасу фюзеляжу. Перед ними в середині каркасу знаходився руль повороту. Шасі було важільного типу. Третя точка опори – два костилі в кінці каркасу хвоста.
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ОСНОВНІ ТЕХНІЧНІ ХАРАКТЕРИСТИКИ

	Модифікація
	БІС 1

	Розмах крила, м
	7,4

	Довжина літака, м
	7

	Висота літака, м
	2,5

	Кількість нервюр
	17

	Кількість лонжеронів
	2

	Маса, кг
	 

	  порожнього літака
	190

	  максимальна злітна
	250

	Тип двигуна
	1 ПД Anzani

	Потужність, к.с.
	1 х 15

	Максимальна швидкість, км/г
	 

	Крейсерська швидкість, км/г
	 

	Практична дальність, км
	 

	Практична стеля, м
	 

	Екіпаж, люд
	  1
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 ВИГЛЯД ДВИГУНА ANZANI
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[image: image179.jpg]Fan Types. The Anzani two-cylinder fan or Vee type
engine had cast.iron cylinders upon which were attached per-
forated sheet metal cooling flanges. A series of holes, serving
as auxiliary exhaust ports, were located in the cylinder barrel
5025 t0 be uncovered by the piston near the end of the stroke.

Fig. 4. Anzani Two-Cylinder Vee Type.




КРІПЛЕННЯ СТОЙОК ТА РОЗТЯЖКИ
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ПРОПЕЛЕР
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КАРКАСНИЙ ФЮЗЕЛЯЖ ТА РУЛІ КЕРУВАННЯ
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КОРОБКА БІПЛАНА 
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